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BAUSATZ ZUR SCHAFFUNG EINER VERBINDUNGSSTRUKTUR ZUM VERBIN- 
DEN EINES MOTORS UND EINES ZUGEHORIGEN GETRIEBES BEI EINER 
GETRIEBEMOTOREN-SERIE 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Bausatz zur Schaffung einer Verbin- 
dungsstruktur zum Verblnden eines Motors und eines zugehorigen Getriebes bei 
einer Getriebemotoren-Serie, wobei die Getriebemotoren-Serie verschiedene Arten 
von Obersetzungs- oder Untersetzungsgetrieben und verschiedene Arten von Moto- 
ren umfaBt. 

Die nachstliegende Patentschrift FR-2 237 524 offenbart eine Verbindungsstruktur, 
die von einem Gehauseelement gebildet wird, in dem ein Getriebewellenelement 
drehbar gelagert ist. Das Gehauseelement umfaSt ein getriebeseitiges Flanschteil, 
das an einem Getriebe angebracht werden kann. Desweiteren hat das Gehauseele- 
ment ein motorseitiges Flanschteil, das an einem Motor befestigt werden kann. 
Aus FR-2 245 113 ist eine ahnliche Verbindungsstruktur zum Verbinden eines Mo- 
tors und eines zugehorigen Getriebes bekannt, wobei das Gehauseelement so auf- 
gebaut ist, dali ein Innenraum geschaffen wird, in dem eine Scheibenbremseinrich- 
tung aufgenommen werden kann. Diese Scheibenbremseinrichtung ist von einem 
Gehauseteil abgedeckt, der ein motorseitiges Flanschteil bildet und getrennt von 
dem am Getriebe montierten Gehauseelement ausgebildet ist. 
Aus US-A-4 811 916 ist ein System zum Kombinieren von Antriebsmodulen, bei- 
spielsweise Elektromotoren. mit einem aus einer Reihe von angetriebenen Modulen, 
z.B. Reduktionsgetriebe, bekannt. Jedes der Antriebsmodule hat eine Abtriebswelle 
und jedes der angetriebenen Module eine Antriebswelle. Eine dieser Wellen von die- 
ser Kombination aus Antriebs- und angetriebenem Modul hat eine sich konisch ver- 
jungende AuGenflache und die andere Welle im Innern eine kegelformige Hulse. wo- 
bei die konische AuSenwelle koaxial in der sich kegelformig verjungenden Hulse 
aufgenommen wird und der Kegel der AuGenflache und der HQIse im wesentlichen 
gleich sind. 



Untersetzungsgetriebe dienen dazu, die Rotation von Motoren zu verringern und die 
reduzierte Drehung zu den Antriebsseiten dazugehoriger Maschinen zu ubertragen. 
Bei ihnen kann es sich um verschiedene Arten handeln, wie ein Planeten- 
Untersetzungsgetriebe mit Innenverzahnung, ein einfaches Planeten- 
Untersetzungsgetriebe, Parallelachsen-Untersetzungsgetriebe, Hypoid-Unterset- 
zungsgetriebe, Schneckenrad-Untersetzungsgetriebe und dergleichen. 
Bei einem derartigen Untersetzungsgetriebe ist die Antriebswelle zur leichteren Ver- 
bindung zwischen der Abtriebswelle des Motors und der Antriebswelle des Unterset- 
zungsgetriebes oft hohl. Mit einer hohlen Antriebswelle ist hier ein Aufbau gemeint, 
bei dem am Endabschnitt der Antriebswelle ein hohler Abschnitt vorgesehen ist, in 
den die Abtriebswelle des Motors eingesetzt wird. 

Anhand der Figuren 12 und 13 wird nachstehend ein hinlanglich bekanntes Beispiel 
fur ein Untersetzungsgetriebe mit hohler Antriebswelle erlautert. 
Bei diesem Beispiel handelt es sich um ein Planeten-Untersetzungsgetriebe mit In- 
nenverzahnung, wobei die Ausgangsdrehung eines Motors, die von einer Antriebs- 
welle 1 kommt, reduziert und an eine Abtriebswelle 2 abgegeben wird. Allerdings laBt 
sich die Verbindungsstruktur zwischen der Motorabtriebswelle und der Antriebswelle 
des Untersetzungsgetriebes auch auf andere Arten von Untersetzungsgetrieben an- 
wenden. 

Bei dem oben erwahnten Beispiel arbeitet die Untersetzungsvorrichtung wie folgt: 
Auf der Antriebswelle 1 befindet sich ein exzentrischer Korper 3, der uber Rollen 4 
mit einem AuBenzahnrad 5 in Kontakt ist Am AuBenzahnrad 5 ist eine Vielzahl von 
inneren Rollenoffnungen 6 vorgesehen. In diese inneren Rollenoffnungen 6 werden 
Innenstifte 7 bzw. Innenrollen 8 eingesetzt. Die Innenrollen konnen aber auch weg- 
gelassen werden. Am AuBenumfang des Aulienzahnrades 5 befinden sich trochoid- 
oder kreisbogenformige AuBenzahne 9. AuBenstifte 11 (Equivalent zu den Innen- 
zahnen), die um ein Innenzahnrad 10 herum angeordnet sind, greifen innen mit den 
AuBenzShnen 9 ineinander. Jeder der AuBenstifte 11 wird frei in eine AuBenoffnung 
13 eingesetzt und so gehalten, daS er sich muhelos drehen laBt. 
Die Innenstifte 7 sirrd an oder in einem Flanschteil 12 der Abtriebswelle 2 befestigt 
bzw. eingepaBt. 

Bei diesem hinlanglich bekannten Beispiel wird aus einer Drehung der Antriebswelle 
1 eine Drehung des exzentrischen Korpers 3. Da jedoch das AuBenzahnrad 5 durch 
die Innenrollen 6 und die Innenstifte 7 in seiner Drehung eingeschrankt wird, bewegt 



es sich hin und her. Nimmt man nun an, daB die Differenz zwischen der Zahnzahl 
des AuBenzahnrades 5 und der Zahl der AuBenstifte 1 1 (Zahnanzahl) 1 ist, dann 
werden demzufolge die AuBenzahne 9 des AuBenzahnrades 5 durch eine Drehung 
der Antriebswelle 1 beim Ineinandergreifen von den AuBenstiften 11, die als Innen- 
zahne des Innenzahnrades dienen, urn einen Zahn verschoben. 
Dadurch wird eine Drehung der Antriebswelle 1 auf 1/(Anzahl der Zahne des AuBen- 
zahnrades 5) reduziert, und die verminderte Drehung wird liber die Innenstifte 7 auf 
die Abtriebswelle 2 Qbertragen. 

Die Verbindungsstruktur zwischen der hohlen Antriebswelle und dem Motor wird an- 
hand des Planeten-Untersetzungsgetriebes mit Innenverzahnung und obigem Auf- 
bau erlautert. 

Die Antriebswelle 1 ist hohl, d.h. am Endteil der Antriebswelle 1 ist eine Vertiefung 
14 vorhanden, in der eine keilformige Nut 15 ausgebildet ist. In die PaBvertiefung 14 
der Antriebswelle 1 wird eine Abtriebswelle 17 eines Motors eingesetzt und mit ei- 
nem Keil 18fixiert. 

Der Motor 16 ist uber eine Verbindungsstruktur 19 mit dem Planeten- 
Untersetzungsgetriebe mit Innenverzahnung verbunden. Die Verbindungsstruktur 19 
ist wie folgt aufgebaut: 

Zu der Verbindungsstruktur 19 gehort ein getriebeseitiges Flanschteil 19a auf der 
Seite des Planeten-Untersetzungsgetriebes mit Innenverzahnung, ein motorseitiges 
Flanschteil 19b auf der Seite des Motors 16 sowie ein Zylinderteil 19c, welches beide 
Flanschteile integral miteinander verbindet. Das getriebeseitige Flanschteil 19a ist 
mittels Bolzen 21 an einem Gehause 20 des Planeten-Untersetzungsgetriebes mit 
Innenverzahnung angebracht, wahrend sich zwischen beiden das Innenzahnrad 10 
befindet. Und da das Innenzahnrad 10 auch als Gehause dient, kann eine Struktur 
geschaffen werden, bei der das getriebeseitige Flanschteil 19a mittels Schrauben mit 
dem Innenzahnrad 10 verbunden wird. Das motorseitige Flanschteil 19b ist mit ei- 
nem Bolzen (nicht abgebildet) an einem Motorflanschteil 22 am Endteil des Motors 
16 angebracht. Die Antriebswelle 1 befindet sich in einem Zyfinderteil 19c, verlauft 
durch den getriebeseitige n Flanschteil 19a und wird durch ein Lager 23 vom Zylin- 
derteil 19c gehalten. 

Die Verbindung zwischen dem Planeten-Untersetzungsgetriebe mit Innenverzah- 
nung und dem Motor 16 wird wie folgt hergestellt: Zuerst wird die Verbindungsstruk- 
tur 19 an der Getriebeseite des Planeten-Untersetzungsgetriebes mit Innenverzah- 



nung angebracht. Als nachstes wird die Abtriebswelle 17 des Motors 16 in die hohle 
Antriebswelle 1 eingepafit, und gleichzeitig wird das Motorflanschteil 22 am motor- 
seitigen Flanschteil 19b der Verbindungsstruktur 19 befestigt. 
Das Abnehmen erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. 

Wie bereits beschrieben, emridglicht die hohle Antriebswelle 1 das einfachere Ver- 
binden der Abtriebswelle 17 des Motors 16 mit selbiger und ein leichteres Zusam- 
menfugen zwischen dem Planeten-Untersetzungsgetriebe mit Innenverzahnung und 
dem Motor. Deshalb ist sie sehr nutzlich und gegenwartig weit verbreitet 
Im ubrigen kann das Planeten-Untersetzungsgetriebe mit Innenverzahnung das Un- 
tersetzungsverhaltnis dadurch andern, indem lediglich das AuSenzahnrad 5, das In- 
nenzahnrad 10, die Aufienstifte 11 und der exzentrische Korper 3 verandert werden. 
Folglich werden die Pa&gro&en der dazugehorigen Maschinen (auf die die reduzierte 
Umdrehung ubertragen wird), die durch die Abtriebswelle 2 und die Gehause 20 be- 
stimmt werden, in verschiedene Arten unterteilt. Zudem werden die Abtriebswelle 2 
und die Gehause 20 entsprechend den jeweiligen Unterteilungen hergestellt, so daS 
unterschiedliche Anforderungen der Anwender erfullt werden. Die Art der Abtriebs- 
welle 1 und des Gehauses 20, die eine Serie bilden, wird durch die "Frame- oder 
"Gestellnummer" angegeben. 

Auch bei den Untersetzungsgetrieben gibt es verschiedene Bauformen, zum Beispiel 
Planeten-Untersetzungsgetriebe mit Innenverzahnung, einfache Planeten- 
Untersetzungsgetriebe, Parallelachsen-Untersetzungsgetriebe, Hypoid-Unterset- 
zungsgetriebe, Schneckenrad-Untersetzungsgetriebe und dergleichen. Dariiber hin- 
aus unterteilt man je nach der Ausrichtung der Welle (beispielsweise Koaxial-, Par- 
allel-, Orthogonal- und dergleichen) verschiedene Arten. Andererseits gibt es auch 
bei den Motoren verschiedene Arten, die von der Leistung und der Drehzahl abhan- 
gen. 

Die obige Verbindungsstruktur zwischen Untersetzungsgetriebe und Motor 16 reicht 
nicht mehr aus, um mit der Rationalisierung des Produktionssystems und der Diver- 
sifizierung der Anwender Schritt zu halten. Man trifft auf die folgenden Probleme: 
Beispielsweise ist es bei raumlichen, aus vielen Transporteinrichtungen bestehenden 
Verteilungssystemen gunstig, die einzelnen Fordereinrichtungen nur dann in Betrieb 
zu setzen, wenn sich fur die raumliche Beforderung benotigt werden. Daher soli jede 
mit einem Untersetzungsgetriebe ausgestattete Fordereinrichtung unabhangig ange- 
trieben werden. 



Nun bildet das fur die Fordereinrichtung genutzte Untersetzungsgetriebe oder der- 
gleichen lediglich einen Teil der dazugehorigen Maschine (Fordereinrichtung oder 
ahnliches) und auch die dazugehorige Maschine stellt nur einen Teil des gesamten 
raumlichen Verteilungssystems dar. Betrachtet man das gesamte Verteilungssystem, 
so sind verschiedene Anbringungsverfahren und Untersetzungsverhaltnisse erfor- 
derlich, damit ein kompaktes Untersetzungsgetriebe entsteht. Konkret werden neben 
den verschiedenen Untersetzungsverhaltnissen auch unterschiedliche Arten von Ab- 
triebswellenausrichtungen (beispielsweise Koaxial-, einfache Parallelachsen- und 
Orthogonalwelle) fur ein raumliches Verteilungssystem benotigt. 
Andererseits sind durch die Fortschritte der Elektronik seit den 80er Jahren Inverter- 
Motoren weit verbreitet,, die die Drehzahl andern konnen, sowie Servomotoren, mit 
denen die Positionssteuerung verbessert wird. Bei Transportsystemen sind sie sehr 
stark zum Einsatz gekommen. Dennoch ist es far die durchgangige Wartung des 
gesamten Systems, der Regeleinrichtungen fur die Motoren und deren Software 
praktisch, die Vielzahl verschiedener Motoren und Untersetzungsgetriebe in einem 
System zu reduzieren. Konkret wurde gefordert, die Einsatzmoglichkeiten von Moto- 
ren und Untersetzungsgetrieben, einschlielilich ihrer Verbindungsteile, mit weniger 
Ausfuhrungen zu erweitern. 

Anders ausgedruckt, zum Erfullen kommerziellen Erfordernisse, einhergehend mit 
der Rationalisierung des Produktionssystems, muB das hinlanglich bekannte Unter- 
setzungsgetriebe im Hinblick auf den Motor den folgenden Forderungen gerecht 
werden: 

Ein Untersetzungsgetriebe mit einer Gestellnummer kann abnehmbar an zwei oder 
mehr Arten von Motoren (hauptsachlich verschiedene Leistung) mit verschiedenen 
Flanschabmessungen angebracht werden. 

Ein Motor mit einer Flanschabmessung kann mit Untersetzungsgetrieben mit glei- 
chem Aufbau im Bereich von zwei oder mehr Gestellnummern abnehmbar kombi- 
niert werden. 

Ein Motor mit einer Flanschabmessung kann mit Untersetzungsgetrieben mit glei- 
chem Aufbau innerhalb von zwei oder mehr Gestellnummern und abnehmbar kom- 
biniert werden. 

Ein Motor mit einer Flanschabmessung kann mit Untersetzungsgetrieben mit zwei 
oder mehr Untersetzungsverhaltnissen und unterschiedlichem Aufbau (Ausrichtung 
der Abtriebswelle und Typ) abnehmbar kombiniert werden. 



Dartiber hinaus sind die obigen Anforderungen beim Zusammenfugen der Strukturen 
zu erfullen. Ein Motor mit einer Flanschabmessung kann wahlweise mit einem Unter- 
setzungsgetriebe mit zwei oder mehr AbtriebsWellenausrichtungen (koaxial, parallel, 
orthogonal usw.) und zwei oder mehr unterschiedliche Bauformen (Planeten- 
Untersetzung'sgetriebe mit Innenverzahnung, Parallelachsen-Untersetzungsgetriebe, 
Hypoid-Untersetzungsgetriebe, Schneckenrad-Untersetzungsgetriebe und derglei- 
chen) und zwei oder mehr Gestellnummern zusammengesetzt werden. 
Bei den Untersetzungsgetrieben mit konventionellem Aufbau entspricht das Unter- 
setzungsgetriebe mit nur einer Gestellnummer hingegen nur einem Motor. Demnach 
kdnnen sie den obigen Anforderungen nicht gerecht werden und stellen keine Pro- 
duktgruppe dar, die diese Anforderungen erfullt. 

Daher ist es ein Ziel der vorliegenden Erfindung, eine Verbindungsstruktur zwischen 
einem Obersetzungs- oder Untersetzungsgetriebe und einem Motor zu schaffen, 
durch welche sich verschiedene Arten von Motoren mit verschiedenen Arten von 
Obersetzungs- oder Untersetzungsgetrieben wirtschaftlicher kombinieren lassen. 
ErfindungsgemaB wird dieses Ziel durch einen Bausatz zur Schaffung einer Verbin- 
dungsstruktur nach Anspruch 1 erreicht 

Erfindungsgemaa wird eine Verbindungsstruktur zwischen einem Ubersetzungs- 
oder Untersetzungsgetriebe mit einer hohlen Antriebswelle und einem Motor mit ei- 
ner in die hohle Welle eingesetzten Abtriebswelle geschaffen. Hierbei weist ein ge- 
triebeseitiges Flanschteil einen Scheibenabschnitt, ein Zylinderteil, das integral mit 
dem Scheibenabschnitt ausgebildet ist, und einen Zentrierverbindungsabschnitt auf, 
der an einem Endabschnitt des Zylinderteiles ausgebildet ist. Desweiteren ist das 
getriebese'rtige Ranschteil mit der Motorbefestigungsplatte zentrierverbunden, so 
dali ein Antriebswellengehause entsteht, und die hohle Antriebswelle des Uber- oder 
Untersetzungsgetriebes wird an der Motorbefestigungsplatte im Innern des An- 
triebswellengehauses angebracht. 

Auf der Grundlage der vorliegenden Erfindung wird ein Verfahren zum Zusammen- 
fugen verschiedener Arten von Clber- oder Untersetzungsgetrieben mit hohler An- 
triebswelle und verschiedener Arten von Motoren geschaffen, welches die folgenden 
Schritte umfafit: das Ausbilden eines Antriebswellengehauses durch Zentrierverbin- 
dung eines getriebeseitigen Flanschteils, das an einem Ober- oder Untersetzungs- 
getriebe befestigt ist, mit einer an einem Motor angebrachten Motorbefestigungs- 
platte, wobei das getriebeseitige Flanschteil einen Scheibenabschnitt, ein Zylinder- 



teil, das integral mit dem Scheibenabschnitt ausgebildet ist, und einen Zentrierver- 
bindungsabschnitt am Endabschnitt des Zylinderteils aufweist und die Motorbefesti- 
gungsplatte ein Zentrierverbindungsteil hat, welches mit dem Zentrierverbindungsab- 
schnitt des getriebeseitigen Flanschteils zentralverbunden ist; und das Befestigen 
der hohlen Antriebswelle des Ober- oder Untersetzungsgetriebes an der Motorab- 
triebswelle im Innern des Antriebswellengehauses. Dabei kann eine Art von getrie- 
beseitigen Flanschteilen an verschiedenen Uber- oder Untersetzungsgetriebearten 
angebracht werden, ebenso wie eine Art von Motorbefestigungsplatten an mehreren 
Motorarten befestigt werden kann, wodurch mehrere Arten von Ober- oder Unterset- 
zungsgetrieben kombiniert und an viele verschiedene Arten von Motoren ange- 
schlossen werden konnen. 

Die obigen und andere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden aus der nach- 
folgenden Beschreibung anhand der beiliegenden Zeichnungen deutlicher, wobei 
dieselben Bezugszeichen gleiche oder ahnliche Teile kennzeichnen und: 
Fig. 1 eine Schnittdarstellung einer Verbindungsstruktur zwischen einern Unterset- 
zungsgetriebe und einem Motor nach einer ersten erfindungsgemafien Ausfuh- 
rungsform ist; 

Fig. 2 eine Schnittdarstellung einer zweiten Ausfuhrungsform ist, wobei die Motor- 
befestigungspiatte aus Fig. 1 verandert ist; 

Fig. 3 eine Schnittdarstellung einer dritten Ausfuhrungsform ist, wobei das getriebe- 
seitige Flanschteil aus Fig. 1 modifiziert ist; 

Fig. 4 eine Schnittdarstellung einer vierten Ausfuhrungsform ist, wobei die Motorbe- 
festigungsplatte aus Fig. 3 zur Motorbefestigungsplatte aus Fig. 2 modifiziert ist; 
Fig. 5 eine Schnittdarstellung einer funften Ausfuhrungsform ist, wobei das Unterset- 
zungsgetriebe zu einem Hypoid-Untersetzungsgetriebe umgestaltet ist; 
Fig. 6 eine Schnittdarstellung einer sechsten Ausfuhrungsform ist, wobei die Motor- 
befestigungsplatte aus Fig. 5 modifiziert ist; 

Fig. 7 eine Schnittdarstellung einer siebten Ausfuhrungsform ist, wobei das getriebe- 
seitige Flanschteil aus Fig. 5 modifiziert ist; 

Fig. 8 eine Schnittdarstellung einer achten Ausfuhrungsform ist, wobei das Unterset- 
zungsgetriebe zu einem anderen Hypoid-Untersetzungsgetriebe abgewandelt ist; 
Fig. 9 eine Schnittdarstellung einer neunten Ausfuhrungsform ist, wobei die Motor- 
befestigungsplatte aus Fig. 8 modifiziert ist; 



Fig. 10 eine Schnittdarstellung einer zehnten Ausfuhrungsform ist, wobei die Motor- 
befestigungsplatte aus Fig. 8 modifiziert ist; 

Fig. 11 eine Schnittdarstellung einer elften Ausfuhrungsform ist. wobei das Unterset- 

zungsgetriebe in ein anderes Hypoid-Untersetzungsgetriebe umgestaltet ist; 

Fig. 12 eine Schnittdarstellung einer Verbindungsstruktur zwischen einem Unterset- 

zungsgetriebe und einem Motor nach dem Stand der Technik ist; 

Fig. 13 eine Schnittdarstellung eines Teils des Planeten-Untersetzungsgetriebes mit 

Innenverzahnung aus Fig. 12 ist. Im AnschluB werden die bevorzugten erfindungs- 

gemaBen Ausfuhrungsformen anhand der beiliegenden Zeichnungen erlautert. 

Fig. 1 ist eine Schnittdarstellung der Vorrichtung nach einer ersten erfindungsgema- 

Ben Ausfuhrungsform. Darin hat ein Untersetzungsgetriebe 31 mit Innenverzahnung 

eine Abtriebswelie 32 und eine Antriebswelle 33. Die Antriebswelle 33 ist wie ublich 

hohl, sieheauch Fig. 12. 

ErfindungsgemaB wird die bekannte Verbindungsstruktur 19 durch ein geteiltes An- 
triebswellengehause mit dem folgenden Aufbau ersetzt: Konkret ist das Antriebs- 
wellengehause 34 in ein getriebeseitiges Flanschteil 34a und eine Motorbefesti- 
gungsplatte 34b unterteilt. Das getriebeseitige Flanschteil 34a besteht aus einem 
Scheibenabschnitt 34a1 und einem Zylinderteil 34a2, das integral mit dem, Schei- 
benabschnitt 34a1 ausgebildet ist. Der Scheibenabschnitt 34a1 ist an einem Gehau- 
se 31a eines Planeten-Untersetzungsgetriebes 31 mit Innenverzahnung befestigt 
(bei der vorliegenden Ausfuhrungsform dient das Innenzahnrad als Gehause). Die 
Motorbefestigungsplatte 34b ist an einem nicht abgebildeten Motor-Flanschteil an- 
gebracht (siehe Motor-Flanschteil 12 in Fig. 12). 

Am Endabschnitt des Zylindertells 34a1 des obigen getriebeseitigen Flanschteils 34a 
ist ein Zentrierverbindungsabschnitt 35 ausgebildet, der mit dem Zentrierverbin- 
dungsabschnitt 36 an der Motorbefestigungsplatte 34b verbunden wird. 
Hierbei soli die Befestigungsvorrichtung (bei dieser Ausfuhrungsform mittels Rohr- 
verschraubung) zwischen dem getriebeseitigen Flanschteil 34a und dem Planeten- 
U.ntersetzungsgetriebe 31 mit Innenverzahnung den gleichen Durchmesser, die glei- 
che Anbringungsposition und Ganghdhe usw. wie die Schraube haben, so daB sie 
sich fur verschiedene Arten von Untersetzungsgetneben eignet. 
Ebenso soil auch die Befestigungsvorrichtung (bei der vorliegenden Ausfuhrungs- 
form durch Rohrverschraubung) zwischen der Motorbefestigungsplatte 34b und dem 
Motor den gleichen Durchmesser, die gleiche Anbringungsposition und Ganghdhe 



usw. wie die Schraube haben, so daG sie sich zum Anbringen an verschiedene Mo- 
torarten eignet. 

AnschlieSend wird die Funktionsweise der Erfindung mit dem oben beschriebenen 
Aufbau dargelegt. 

Die Untersetzungsgetriebe 31 haben verschiedene Gestellnummern und sind unter- 
schiedlicher Art (Typ Oder Ausrichtung der Abtriebswelle). Das getriebeseitige 
Flanschteil 34a kann jedoch auch an Untersetzungsgetrieben 31 verschiedener Ge- 
stellnummern und unterschiedlicher Art montiert werden, und demzufolge kann es 
das Untersetzungsgetriebe beliebiger Gestellnummer oder Art befestigen. Anderer- 
seits konnen mit der Motorbefestigungsplatte 34b verschiedene Arten von Motoren 
angebracht werden, und folglich kann ein beliebiger Motor ausgewahlt werden. 
Somit konnen mit einer Art von Antriebswellengehause 34 viele verschiedene Arten 
von Untersetzungsgetrieben und Motoren angebracht werden. Dadurch wird es mog- 
lich, den unterschiedlichen Anforderungen der Anwender muhelos und schnell ge- 
recht zu werden und den Bestand zu verringern. 

Da es mehrere Arten von Untersetzungsgetrieben und Motoren gibt, ist die erne, 
oben beschriebene Art Antriebswellengehause gelegentlich unzureichend. Demnach 
geht es jetzt darum, eine Produktgruppe zu bilden, die verschiedene Arten von Un- 
tersetzungsgetrieben und Motoren abdeckt, gleichzeitig aber die Anzahl verschiede- 
ner Antriebswellengehause (getriebeseitige Flanschteile und Motorbefestigungsplat- 
ten) so weit wie moglich zu verringern. Dazu werden die folgenden Vorrichtungen 
benotigt: 

Fig. 2 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform, die eine Modifizierung des Aufbaus von 
Fig. 1 darstellt. Wenn sich der Motor (Leistung o.a.) zu sehr unterscheidet, d.h. wenn 
der Motor viel groSer ist, dann kann er nicht mit Hilfe der Motorbefestigungsplatte 
34b aus Fig. 1 angebracht werden. In diesem Fall ist das am Untersetzungsgetriebe 
31 befestigte getriebeseitige Flanschteil 34a - ohne das gesamte Antriebswellenge- 
hause zu verandern - genauso aufgebaut wie das aus Fig. 1 (nachstehend als 
"getriebeseitiges Flanschteil Typ A" bezeichnet), und lediglich die Motorbefesti- 
gungsplatte 34b aus Fig. 1 (nachstehend als "Motorbefestigungsplatte Typ A" be- 
zeichnet) wird beispielsweise so abgewandelt, dad sie einen hervorstehenden Teil 
40 aufweist (nachstehend als "Motorbefestigungsplatte Typ B" bezeichnet). 
In Fig. 3 ist eine dritte Ausfuhrungsform dargestellt, die einen zu Fig. 1 modifizierten 
Aufbau hat. Wenn die Gestellnummer des Untersetzungsgetriebes 31 zu klein ist, 



kann es nicht mit Hilfe des getriebeseitigen Flanschteils 34a aus Fig. 1 angebracht 
werden. Dann wird - ohne das gesamte Antriebswellengehause 34 zu andern - die 
Motorbefestigungsplatte 34b genauso gestaltet wie in Fig. 1, d.h. die Motorbefesti- 
gungsplatte Typ A wird verwendet, und lediglich das getriebeseitige Flanschteil 34a 
aus Fig. 1 wird beispielsweise zu dem kleinen getriebeseitigen Flanschteil 34a urn- 
gestaltet (nachstehend M getriebeseitiges Flanschteil Typ B" genannt). 
Fig. 4 ist eine vierte Ausfuhrungsform, wobei die Antriebswelle 34 aus dem getriebe- 
seitigen Flanschteil 34a Typ B und der Motorbefestigungsplatte 34b Typ B besteht. 
Fig. 5 zeigt eine funfte Ausfuhrungsform, wobei als Untersetzungsgetriebe 31 ein 
Parallelachsen-Untersetzungsgetriebe zurn Einsatz kommt. Hierbei besteht das An- 
triebswellengehause 34 aus einem getriebeseitigen Flanschteil 34a, das sich von 
den beiden obigen unterscheidet (nachstehend "getriebeseitiges Flanschteil Typ C" 
genannt), und der Motorbefestigungsplatte Typ A. - 

In Fig. 6 ist eine sechste Ausfuhrungsform dargestellt, wobei ein Parallelachsen- 
Untersetzungsgetriebe genau wie in Fig. 5 als Untersetzungsgetriebe 31 verwendet 
wird. In diesem Fall besteht das Antriebswellengehause 34 aus dem getriebesjeitigen 
Flanschteil Typ C und der Motorbefestigungsplatte Typ B. 

In Fig. 7 ist eine siebte Ausfuhrungsform dargestellt, wobei ein Parallelachsen- 
Untersetzungsgetriebe genau wie in Fig. 5 als Untersetzungsgetriebe 31 verwendet 
wird. In diesem Fall besteht das Antriebswellengehause 34 aus dem getriebeseitigen 
Flanschteil 34a, das sich von den obigen unterscheidet, (nachstehend 
"getnebeseitiges Flanschteil Typ D" genannt) und der Motorbefestigungsplatte 34b 
vomTypA. 

Fig. 8 ist eine achte Ausfuhrungsform, wobei als Untersetzungsgetriebe 31 ein 
Hypoid-Untersetzungsgetriebe zurn Einsatz kommt. Hierbei besteht das Antriebs- 
wellengehause 34 aus dem getriebeseitigen Flanschteil 34a ( das sich von den obi- 
gen unterscheidet, (nachstehend "getriebeseitiges Flanschteil Typ E" genannt) und 
der Motorbefestigungsplatte 34b vom Typ A. 

Fig. 9 stellt eine neunte Ausfuhrungsform dar, wobei das Untersetzungsgetriebe 31 
ein Hypoid-Untersetzungsgetriebe ist Hierbei besteht das Antriebswellengehause 34 
aus dem getriebeseitigen Flanschteil 34a Typ E und der Motorbefestigungsplatte 34b 
Typ B. 

Fig. 10 ist eine zehnte Ausfuhrungsform, wobei als Untersetzungsgetriebe 31 ein 
Hypoid-Untersetzungsgetriebe zurn Einsatz kommt. In diesem Fall besteht das An- 



triebswellengehause 34 aus dem getriebeseitigen Flanschteil 34a, das sich von den 
obigen unterscheidet, (nachstehend "getriebeseitiges Flanschteil Typ F M genannt) 
und der Motorbefestigungsplatte 34b vom Typ A. 

Fig. 11 stellt eine elfte Ausfuhrungsform dar, wobei das Untersetzungsgetriebe 31 
eine andere Art Hypoid-Untersetzungsgetriebe verwendet wird. Hierbei besteht das 
Antriebswellengehause 34 genau wie in Fig. 10 aus dem getriebeseitigen Flanschteil 
34a Typ F und der Motorbefestigungsplatte 34b Typ A. 

Wie bereits erlautert, wird aus 6 Typen von getriebeseitigen Flanschteilen, A, B, C, 
D, E und F, und zwei Typen Motorbefestigungsplatten, A und B, eine Produktgruppe 
gebildet, die an verschiedene Untersetzungsgetriebe- und Motorarten angeschlossen 
werden kann. 

Desweiteren wurden die obigen Ausfuhrungsformen im Zusammenhang mit Unter- 
setzungsgetrieben beschrieben, doch es konnen auch Obersetzungsgetriebe zum 
Einsatz kommen, wenn die Antriebssette durch die Abtriebsseite ersetzt wird. 
Zudem kann bei der Erfindung neben dem Elektromotor auch ein hydraulischer Mo- 
tor verwendet werden. 

Durch die vorliegende Erfindung, die wie oben beschrieben aufgebaut ist, wird fol- 
gendes erreicht: 

Erstens kann ein Untersetzungsgetriebe mit einer Gestellnummer abnehmbar an 
zwei oder mehr Arten von Motoren (vorrangig verschiedener Leistung) mit unter- 
schiedlichen Flanschabmessungen angebracht werden. Daruber hinaus kann ein 
Motor mit einer Flanschabmessung an Untersetzungsgetrieben mit gleichem Aufbau 
und zwei oder mehr Gestellnummern abnehmbar befestigt werden. Demzufolge ist 
es im Unterschied zur herkommlichen Verbindungsstruktur, bei der ein Motor an 
Untersetzungsgetrieben mit nur einer Gestellnummer montiert werden kann, nun- 
mehr moglich, die Standardisierung der Produkte fur die Anwender zu voranzutrei- 
ben, die Erzeugnisse schnell bereitzustellen und den Bestand zu verringern. 
Zudem kann ein Motor mit einer Flanschabmessung an Untersetzungsgetrieben mit 
zwei oder mehr Untersetzungsverhaltnissen und unterschiedlichem Aufbau 
(Ausrichtung der Abtriebswelle und Art) abnehmbar befestigt werden. Diesbezuglich 
lattt sich die Standardisierung der Produkte, ihre ziigige Bereitstellung und die Be- 
standsverringerung erreichen. 

Daruber hinaus ist es bei einem Motor mit einer Flanschabmessung moglich, durch 
eine geeignete Montage der Vorrichtungen zwischen mehreren Untersetzungsgetrie- 



ben mit zwei Oder mehr Abtriebsrichtungen (Koaxial-, Parallel-, Orthogonalgetriebe 
und dergleichen), mit zwei oder mehr verschiedenen Bauformen (Planeten- 
Untersetzungsgetriebe mit Innenverzahnung, Parallelachsen-Untersetzungsgetriebe, 
Hypoid-Untersetzungsgetriebe, Schneckenrad-Untersetzungsgetriebe und derglei- 
chen) und mit zwei oder mehr Gestellnummem auszuwahlen. Auch hierdurch laRt 
sich die Standardisierung der Produkte, ihre zugige Bereitstellung und die Bestands- 
verringerung erreichen. 

Durch die Fertigung einer geringen Anzahl von getriebeseitigen Flanschteilen und 
Motorbefestigungsplatten wird es moglich, mit dieser Produktgruppe die geforderten 
Kombinationen aus Untersetzungsgetrieben und Motoren herzustellen und damit den 
unterschiedlichen Anforderungen von Anwendem gerecht zu werden. 
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PatentansprCiche 

1 . Bausatz zur Schaffung einer Verbindungsstruktur zum Verbinden eines Motors 
(16) und eines zugehorigen Getriebes bei einer Getriebemotoren-Serie, wobei die Ge- 
triebemotoren-Serie 

- verschiedene Arten von Obersetzungs- oder Untersetzungsgetrieben, die jeweils eine 
hohle Eingangswelle (33) aufweisen; und 

verschiedene Arten von Motoren (16), die jeweils eine Ausgangswelie (17) aufweisen, 
die bei Verbindung mit einem zugehorigen Getriebe in die hohle Eingangswelle (33) 
eingesetzt ist, umfaftt, wobei der Bausatz aufweist: 
• eine Serie getriebeseitiger Flanschteile (34a) unterschiedlicher Bauform 
(A i B l C 1 D,E 1 F), welche jeweils dazu vorgesehen sind, an einem der verschiedenen 
Arten von Unter- oder Obersetzungsgetrieben angebracht zu werden, wobei jede 
Bauform der getriebeseitigen Flanschteile einen Scheibenabschnitt (34a1), ein Zylin- 
der-Teil (34a2), das integral mit dem Scheibenabschnitt (34a1) ausgebildet ist, und 
einen Zentrierverbindungsabschnitt aufweist, der an einem Endabschnitt des Zylinder- 
Teiles (35) ausgebildet ist; und 

- eine Serie mit zwei oder mehreren Motorbefestigungsplatten (34b) unterschiedlicher 
Bauformen (A,B), die dazu vorgesehen sind, mit den entsprechenden der verschiede- 
nen Arten von Motoren verbunden zu werden, wobei jede Bauform der Motorbefesti- 
gungsplatten einen Zentrierverbindungsabschnitt (36) aufweist, der mit dem Zentrier- 
verbindungsabschnitt einer der oben genannten Bauformen der getriebeseitigen Flan- 
schabschnitte (34a) verbindbar ist; 

- wobei beim Einsatz eine der Bauformen (A,B,C,D,E,F) der getriebeseitigen Flansch- 
teile (34a) an einer Bauform der Gber- oder Untersetzungsgetriebe angebracht und 
mit einer der Bauformen (A,B) der Motorbefestigungsplatten (34b) zentrierverbunden 
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ist t zur Bildung eines Eingangswellengehauses (34), wobei die hohle Eingangsweile 

(33) des Ober- Oder Untersetzungsgetriebes innerhalb des Eingangswellengehauses 

(34) aufgenommen ist. 

2. Bausatz zur Schaffung einer Verbindungsstruktur nach Anspruch 1 , wobei eines 
der Untersetzungsgetriebe ein Paraliel-Achsen-Untersetzungsgetriebe ist. 

3. Bausatz zur Schaffung einer Verbindungsstruktur nach Anspruch 1 , wobei eines 
der Untersetzungsgetriebe ein Hypoidgetriebe ist. 

4. Bausatz zur Schaffung einer Verbindungsstruktur nach Anspruch 1 , wobei eines 
der Untersetzungsgetriebe ein Zykloid-Untersetzungsgetriebe ist. 

5. Bausatz zur Schaffung einer Verbindungsstruktur nach Anspruch 1 , wobei eines 
der Untersetzungsgetriebe ein Schneckenrad-Untersetzungsgetriebe ist. r 

6. Bausatz zur Schaffung einer Verbindungsstruktur nach wenigstens einern der 
Anspriiche 1 bis 5, wobei einer der Motoren ein Elektromotor ist. 

7. Bausatz zur Schaffung einer Verbindungsstruktur nach wenigstens einem der 
Anspriiche 1 bis 5, wobei einer der Motoren ein Hydraulikmotor ist. * 
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